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@) Efasttsche AbstUtzung fur das vordere Ende eines Fahrerhauses von Nutzf ahrzeugen. 

@ Elastische Abstutzung fur das vordere Ende (2) eines 
Fahrerhauses (1), insbesondere von Nutzf ahrzeugen, mit- 
tefs eines Torsionsstabes (14) als Federelement, der in 
einem quer verlaufenden Stutzrohr (5) koaxial einge- 
schoben ist, das um eine Fahrzeugquerachse (22) schwenk- 
bar am Fahrzeugrahmen (4) gelagert ist und an dem uber 
Stutzarme (10, 11) das Fahrerhaus (1) gehalten ist, wobei 
die Torsionsstabfeder (14) rnit einem Ende (16) im Stutzrohr 
(5) und mit dem anderen Ende (18) unter Vorspannung am 
Fahrzeugrahmen (4) befestigt ist und daB parallel zur Tor- 
sionsstabfeder (14) wirkende StoBdampfer (20, 21) mit ei- 
nem Ende am Fahrerhaus (1) und mit dem anderen Ende am 
Stutzrohr (5) Oder am Fahrzeugrahmen (4) angelenkt sind. 
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glastische Absttltzung fttr das vordere Ende 
eines Pahrerhauses von Nutzfahrzeugen 



Die Erfindung bezieht sich auf eine elastische Absttltzung ftir 
das vordere Ende eines Pahrerhauses, insbesondere von Nutzfahr- 
zeugen gem£B den im Oberbegriff des Anspruches 1 enthaltenen 
Merkmalen. 

Aus der DE-AS 20 2h 173 ist es bekannt, das vordere Ende ei- 
nes kippbaren Pahrerhauses Uber einen koaxial zur Kippachse 
am Fahrzeugrahmen in Lagerbuchsen gehaltenen Torsionsstab 
elastisch abzusttitzen. Der Torsionsstab erstreckt sich im we- 
sentlichen ttber die gesamte Breite des Pahrerhauses und ist 
mit seinen nach oben abgebogenen U-fSrmigen Enden in beiden 
seitlichen TUrrahmen befestigt. Die federnde Absttltzung des 
vorderen Fahrerhaus-Endes erfolgt tlber die nach beiden Seiten 
der LSngstr&ger auskragenden Enden des Torsionsstabes. Weiter- 
hin ist der Torsionsstab gegenftber dem Fahrzeugrahmen mit Vor- 
spannung eingebaut, so daB er gleichzeitig als Kippvorrichtung 
sum Aufkippen des Pahrerhauses verwendet werden kann. 
Von Nachteil ist, daB der Torsionsstab in der Betriebslage des 
Fahrerhauses einer aus der Verdrehung und aus der elastischen 
Absttltzung hervorgerufenen Biegung zusammengesetzten Beanspru- 
chung ausgesetzt ist. Da ein Torsionsstab bevorzugt nur in der 
Lage ist Torsionsbeanspruchungen aufzunehmen, ergeben sich durch 
die zus&tzlichen Biegespannungen in der Belastung des Torsions- 
stabes sehr hohe Spannungsspitzen. Um diese Spannungsspit zen in 
Grenzen zu halt en, kann man den Querschnitt des Torsionsstabes 
entsprechend vergrSBern. Dies fUhrt jedoch zu dem Nachteil, daB 
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die Pederungsrate der auf Biegung beanspruchten Stabteile we- 
sentlich h£rter wird, durch die der Fahrkomfort nachteilig be- 
einfluBt wird. Hinzu korarat bei der bekannten elastiachen Ab- 
sttttzung noch der Nachteil, daE keinerlei Mafinahmen zur DSmpfung 
der auftretenden Pederschwingungen vorgesehen sind. 

Aus der US-PS 2.864.121 ist es weiterhin bekannt, das vordere 
Ende eines kippbaren Fahrerhauses von Nutzf ahrzeugen ttber ein 
koaxial zur Kippachse angeordnetes Querrohr schwenkbar am Fahr- 
zeugrahmen zu lagern. Innerhalb des Querrohres ist eine Dreh- 
stabfeder eingespannt, deren ttber beide Enden des Rohres vor- 
ragende Stabenden am Fahrerhaus rait Vorspannung befestigt sind. 
Bei dieser Lagerung ist das vordere Fahrerhaus jedoch vollkom- 
men starr auf dem Pahrzeugrahmen abgesttttzt und die Drehstab- 
feder dient lediglich als Gewichtsausgleichsf eder zum Aufkippen 
des Fahrerhauses . 

Ausgehend von dera bekannten Stand der Technik liegt der Erfindung 
nunmehr die Aufgabe zugrunde, fttr das vordere Ende eines Fahrer- 
hauses unter Verwendung von an sich bekannten Drehstabf edern eine 
elastische Absttttzung zu schaff en, bei der die Federeleraente am Pahr- 
zeug einen raOglichst geringen Bauraum beanspruchen, bei der des- 
weiteren die Bauteile der Absttttzung einfach und billig hergestellt 
werden k5nnen und durch die fttr unterschiedlich schwere Fahrer- 
hSuser jeweils ein mBglichst guter Fahrkomfort erreicht wird. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemSfi durch die im kennzeichnenden Teil 
des Anspruches 1 enthaltenen Merkmale gelBst. 

Die erf indungsgemgfce elastische Absttttzung benfltigt nur einen 
sehr geringen Bauraum und hat desweiteren den Vorteil, daE sie 
kostengttnstig hergestellt und einfach montiert werden kann. 
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Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB der Torsionsstab ftir 
die elastische Absttttzung des Fahrerhauses ausschliefllich auf 
Torsion beansprucht wird, wodurch Spannungsspitzen vermieden 
werden. Auflerdera hat dies den Vorteil, daB f(ir die Dimensio- 
nierung des Drehstabes die ohne weiteres beherrschbaren Tor- 
sionskrftfte ausschlaggebend sind und damit eine optimale An- 
passung der Pahrerhausf ederung an die unterschiedlichen Fah- 
rerhausgrBBen raSglich ist. SchlieBlich ist noch ein Vorteil da- 
rin zu sehen, daB bei einera kippbaren Pahrerhaus der Torsions- 
stab das Aufkippen des Fahrerhauses untersttltzt, so daft beim 
Auf kippvorgang die Kippvorrichtung insgesamt entlastet wird und 
daher bei der baulichen Ausgestaltung kleiner dimensioniert wer- 
den kann. 

GemSLB Anspruch 2 ist eine besonders platzsparende Bauweise der 
elastischen Abstdtzung gekennzeichnet . 

Die in Anspruch 3 enthaltenen MaBnahmen eignen sich besonders 
bei der Ab-sttttzung von schweren Fahrerh&usern, 

Entsprechend dera Gewicht des Fahrerhauses bzw. der gewttnschten 
FederhSrte besteht gem&B Anspruch 4 die M&glichkeit, daft die Tor- 
sionsstabf eder nur aus einem Torsionsstab besteht, dessen LSnge 
etwa der halben Rohrl£nge bzw. der halben Fahrzeugbreite entspricht. 

Eine gUnstige Anordnung bzw, Unterbringung der StoBdSrapfer wird 
durch die Merkmale der AnsprQche 5 und 6 erreicht, 

Um eine mSglichst exakte Abstimmung zwischen dera Fahrerhausge- 
wicht und der gewttnschten Federrate erreichen zu kBnnen, ist die 
Vorspannung der Torsionsstabf eder einstellbar ausgebildet. 

SchlieBlich wird noch vorgeschlagen, daB die Ein- und Ausfeder- 
bewegungen der Sttttzarme durch Guinmipuf fer begrenzbar sind. 
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In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 
dargestellt. 

Es zeigen: 

Pig. 1 in einer schematischen Vorderansicht die er- 

f indungsgemSBe AbstUtzung des vorderen Endes 
eines Fahrerhauses am Fahrzeugrahmen. 

Pig. 2 die elastische Absttttzung aus Pig. 1 in einer 

Seitenansicht . 

Das in den Figuren 1 und 2 angedeut-ete Fahrerhaus 1 ist rait 
seinem vorderen Ende 2 Uber eine federnde Lagereinheit 3 auf 
einem Fahrzeugrahmen H elastisch abgestUtzt. Die Lagereinheit 3 
besteht aus einem quer zur PahrzeuglSngsrichtung verlaufenden 
StUtzrohr 5, das rait seinen seitlichen Enden Uber Lagerschilden 
6 und 7 an beiden LSingstragern 8 und 9 des Fahrzeugrahmens h 
drehbar gelagert ist. An dem StUtzrohr 5 sind innen vor beiden 
Lagerschilden 6 und 7 im wesent lichen horizontal und in LMngs- 
richtung angeordnete StUtzarme 10 und 11 befestigt, an denen 
das Pahrerhaus 1 ttber am Pahrerhausboden 12 befestigte Konsolen 13 
angelenkt ist. Anzumerken ist noch, da& bei einem kippbaren Pah- 
rerhaus 1 das StUtzrohr 5 innerhalb der Kippachse 22 angeordnet 
ist. 

Als Pederelement der Lagereinheit 3 dient ein Torsionsstab 14, 
der koaxial im Innern des StUtzrohres 5 eingesetzt ist und des- 
sen L&nge etwa der halben Fahrzeugbreite entspricht. Der von ei- 
ner Seite in das StUtzrohr 5 eingeschobene Drehstab 1*1 ist dabei 
mit seinem innenliegenden Ende:. 16 etwa im Bereich der Fahrzeug- 
ISngsmittelachse 17 drehfest mit dem StUtzrohr 5 verbunden. 
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Die Einspannung des Endes 16 kann dabei durch eine entsprechende 
Verformung des Sttttzrohres 5 Oder andere geeignete MaBnahmen er- 
folgen. Das andere Ende 18 des Torsionsstabes 14 ragt Uber das 
seitliche Ende des Sttttzrohres 5 vor und ist liber einen Spannhebel 
19 an einem der L&ngstr&ger 8 und 9 des Fahrzeugrahmens 4 einge- 
spannt. Die Uber den Spannhebel 19 einstellbare Vorspannkraf t des 
Torsionsstabes 14 ist dabei so festgelegt, daB in Betriebslage 
des Pahrerhauses die Sttitzarme 10 und 11 in der bereits beschrie- 
benen horizontalen Lage das auf die vordere Pahrerhauslagerung ein- 
wirkende Gewichtsmoment des Fahrerhauses 1 ausgleichen und bei auf- 
tretenden Relativbewegungen des Pahrerhauses 1 gegenttber dem Fahr- 
zeugrahmen 4 jeweils nach oben Oder unten ausschwenken ktfnnen. 

Anstelle des kurzen Torsionsstabes 14 kann auch ein Torsionsstab 
verwendet werden, der so lang ausgebildet ist, daB er die voile 
Fahrzeugbreite erreicht . Dieser Torsionsstab ist dann mit beiden * 
Enden einerseits am Pahr zeugrahmen und etwa in der Mitte am Sttttz- 
rohr 5 eingespannt. SelbstverstSndlich k£5nnen auch zwei kurze 
Torsionsst&be 14 zur Abfederung des Pahrerhauses 1 in das Sttttz- 
rohr 5 eingeschoben werden. 

Die Abmessungen des Sttttzrohres 5, insbesondere seine WandstSrke 
und sein Durchmesser sind so festgelegt, daB das Sttttzrohr 5 um 
seine LSngsachse drehelastisch ist und somit gleichzeitig als 
Stabilisator wirkt. 

Parallel zur Drehstabfeder 14 sind zwischen Pahrerhaus 1 und 
Pahrzeugrahmen 4 zwei StoBd&npfer 20 und 21 vorgesehen. Um ins- 
besondere bei einem kippbaren Fahrerhaus grfifiere Relativbewe- 
gungen zwischen den fahrerhausseitigen und fahrgestellrahmen- 
seitigen Anlenkpunkten der StoBd&mpfer 20 und 21 zu verm-eiden, 
sind diese innerhalb der vertikalen LSngsmittelebene des Sttltz- 
rohres 5 angeordnet und jeweils mit einem Ende am Pahrerhaus 
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selbst und mit dem anderen Ende an den Lagerschilden 6 and 7 
angelenkt. Selbstverst&ndlich ist auch eine direkte Anlenkung 
der Sto&d&mpfer am StUtzrohr 5 Oder an den Sttttzarmen 7 denk-. 
bar ♦ 
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Patentansprtiche 



1. Elastische Absttttzung fUr das vordere Ende eines Fahrer- 
hauses, insbesondere von Nutzf ahrzeugen, mittels eines quer 
zur Fahrtrichtung sich erstreckenden und mit einem Ende am 
Pahrzeugrahraen und mit dem anderen Ende am Pahrerhaus einge- 
spann ten TorBionss tabes als Federelement , einem quer verlaufenden 
Stabilisator und zwei parallel zum Torsionsstab zwischen Pahrer- 
haus und Fahrzeugrahmen wirkenden StofidSmpf ern, gekennzeichnet 
durch die Kombination folgender z.T, fttr sich bekannter Merk- 
male, da£ der Torsionsstab (1*0 koaxial in einem Sttitzrohr (5) 
mit einem Ende (15) drehfest gehalten ist, dafi das Sttttzrohr 

(5) um eine Fahrzeugquerachse (Kippachse 22) schwenkbar in zwei 
im Fahrzeugrahmen (4) befestigten Lager schilden (6 und 7) gela- 
gert ist, daft der Torsionsstab (1*4) tiber ein Oder beide seit- 
lichen Enden des StUtzrohres (5) hinausragt und mit dem jeweils 
vorstehenden Ende (18) am Fahrzeugrahmen (4) eingespannt ist, 
daB am StUtzrohr (5) Statzarme (10 und 11) befestigt sind, an 
denen das Pahrerhaus (1) abgestUtzt ist, und daB die Sto&dSmpfer 
(20 bzvr. 21) mit einem Ende am Pahrerhaus (1) und mit dem anderen 
Ende an den rahmenseitigen Lagerelementen angelenkt sind. 

2. Elastische Abstiitzung nach Anspruch 1* dadurch gekennzeichnet, 
dafi das StUtzrohr (5) gleichzeitig den Stabilisator bildet. 

3. Elastische AbstUtzung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafc der Torsionsstab (14) aus zwei TorsionsstSben 
zusammengesetzt ist, deren LMngen jeweils etwa der halben Fahr- 
zeugbreite entsprechen. 
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4. Elastische Absttttzung nach einera der Ansprttche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daE der Torsionsstab (14) nur einen 
Torsionsstab aufweist, dessen L&nge etwa der halben Fahrzeug- 
breite entspricht. 

5. Elastische Absttttzung nach einem der Ansprtiche 1 bis M> 
dadurch gekennzeichnet , da£ die Lagerschilde (6 und 7) au&en 
an beiden L&ngstrSgern (8 und 9) befestigt sind und da& die 
Stofid&npf er mit ihren rahmenseitigen Enden an den Lagerschil- 
den (6 und 7) angelenkt sind. 

6. Elastische Absttttzung nach einem der Ansprttche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daft die rahmenseitigen Enden der Stoft- 
d&npfer am Sttttzrohr (5) Oder den Sttttzarmen (10 und 11) ange- 
lenkt sind. 

7. Elastische Absttttzung nach einem der Ansprttche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Vorspannung des Torsionsstabes (1*0 
einstellbar ausgebildet ist. 

8. Elastische Absttttzung nach einem der Ansprttche 1 bis 7i da- 
durch gekennzeichnet, daft die E in- und Ausf ederbewegungen der 
Sttttzarme (10 und 11) durch Gummipuffer (23) begrenzt sind. 

9. Elastische Absttttzung nach einem der Ansprttche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Sttttzarme (10 und 11) unmittelbar 
vor den Innenseiten der Lagerschilde (6 und 7) angeordnet sind. 
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